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1. IniHuIe du projef

Aménagement de la RD42 du PRO au PRO+700

2. Identifi cahon du (ou des) mmtre(s) d’ ouvrage ou du (ou des) pemlonnmre(s}

2.1 Personne physique ; 7 7
Nom - I F‘f.‘énom‘
2.2 Personne morale s ]
Dénomination ou raison sociale 2 -Département de la Réunion
Nom, prénom et qualité de lapersonne  Monsieur le Président Cyrille MELCHIOR
habiiitée areprésenter la personne morale ] : ;
res/siRer [ 2[2]|9[7]4]0]o0 I 1] 4 | oo | 0[1]9]| Formejuridique Département (collectivité territoriale)

Jo:gnez a vo ‘ demande l’annexe obl.'gatolre n°l

3. Categoarie(s) applicable(s) du tqb[eau des semls et crlteres annexé a I arhcle R. 122 2 du code de I enwronnement et

d:mensmnnement corresponduni du projet

Caractenshques du projet au regard des seuils et cnteres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d'aufres nomenclatures (ICPE, IOTA, eic.)
6°a) Création de voirie Le projet porte sur le réaménagement d'une portion de 700 metres de la RD42,
depuis le carrefour avec l'allée des Girasols jusqu'au dessus du carrefour avec ['allée
des Emeraudes. Il inclut 'aménagement d'un double giratoire en remplacement des
deux carrefours & feux existants (en partie basse, au niveau de I'hopital, nécéssitant
un élargissement de la plateforme routiére).

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éfre annexées au présent formulaire les pieces énoncées & la rubrique 8.1 du formulaire

ature du proje

La solution d'aménagement retenue consiste en I'aménagement d’un double giratoire en bas de la RD42, et 'aménagement
d'une bande cyclable dans le sens montant, tout en organisant les stationnements.

- carrefour de I’hopital : création d'un double carrefour giratoire, en remplacement des deux carrefours a feux existants. Cet
aménagement nécéssite I'élargissement de la plateforme routiére sur un talus existant. La contre-allée est maintenue,
accompagnée de stationnements en épi.

-RD42 : L'aménagement proposé réserve une partie importante de I'emprise pour les modes doux, et particulierement pour les
piétons. Une bande cyclable est créée dans le sens montant jusqu'a I'ESPE. Les voies circulées seront de largeur 6m, avec des
surlargeurs dans le virage serré situé devant I'ESPE.

Un trottoir confortable (2,00m a 3,50m) est aménagé cété Ouest en partie basse (jusqu'a I'acces au Centre Hospitalier).Dans la
partie haute, une bande de stationnement longitudinale est conservée cété Est. La largeur du trottoir est variable (mini 1,40m)
- Des murs de souténement seront nécéssaires

- Un réseau d'éclairage public neuf + un réseau pour la fibre optique sur tout l'itinéraire du projet.

L'emprise globale du projet concerne environ 1,43 ha. Le site est situé en zone Urbaine du PLU de la commune de Saint-Denis

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative & linformatique. aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’acceés et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

La RD42, située au Sud de I'agglomération de Saint-Denis, présente dans son aménagement depuis I'intersection avec l'allée des
Girasols et I'allée des Emeraudes (PRO au PRO+700), des caractéristiques tres diverses.

De plus, cette section présente plusieurs problématiques importantes de mobilité, avec notamment la présence du CHU de
Bellepierre et de commerces qui générent du stationnement illicite, ainsi que des contraintes d'accés et de sortie (notamment
sur la partie basse pour les acces/sorties du CHU).

Il n'existe pas d'aménagements dédiés aux cyclistes.

Plusieurs dysfonctionnements hydrauliques sont par ailleurs constatés notamment en partie haute du troncon du fait de réseaux
vétustes et de 'urbanisation grandissante.

Le département de la Réunion souhaite donc aujourd’hui revoir cet aménagement afin de proposer un traitement de ce secteur
plus en phase avec son contexte urbain et la mixité de ses usagers.

L'objectif général est donc d'améliorer les conditions de circulation (véhicules mais aussi piétons et modes doux), de
stationnement et d'améliorer le fonctionnement hydraulique du secteur.

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase fravaux
Les travaux prévus consistent en
- Démolition des ouvrages présents dans I'emprise des travaux : voirie, murs de souténements existants, murets, trottoirs,
bordures, caniveaux EP, clotures, grilles, abris bus, ouvrages macgonnerie, etc) décalage de la cloture du CHU d'environ 1 metre
- Débroussaillages, arrachage arbustes, haies sur 1500 m?2 et abattage/essouchage de 10 arbres
-Terrassements sur une emprise d'environ 4 000 m? pour la création de la voirie ;
- Réalisation des deux murs de souténements pour permettre mise en place du giratoire double : mur de 3 metres entre voie
giratoire sens montant et voie giratoire sens descendant, et mur de 4,70 métres entre le trottoir et la ravine canalisée Kha-kha
- Elargissement de I'ouvrage hydraulique sous la rue Girasols et remplacement des caniveaux sous dalles par des réseaux
pluviaux dimensionnés pour la crue trentennale
- Pose des réseaux au droit de la future voirie (réseau pluvial, éclairage public, fibre optique) ;
- Réalisation de la voirie, du carrefour double, bande cyclable, trottoirs et des 32 places de stationnements ;
- Aménagements paysagers : espace de plantations le long du trottoir et bande cyclable lorsque I'emprise fonciére le permet,
amenagements paysagers plus conséguents au droit du giratoire double

2 phases de travaux successives sont envisagées:
- Secteur 1 (partie basse) : giratoire double, environ 12 mois de travaux
- Secteur 2 (partie haute) : réaménagement de la RD42, environ 14 mois de travaux

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Le projet, une fois réalisé a pour objectif d'améliorer les conditions de circulation (véhicules mais aussi piétons et modes doux) et
de stationnement dans le secteur et d'améliorer le fonctionnement hydraulique du secteur.

Saifi slac-claiin torara
] PO OO SToICars™

Secteur 1 (Double Carrefour en partie basse):

Améliorer la lisibilité des deux carrefours

Organiser les flux de circulation et améliorer la fluidité du trafic de transit
Redonner du confort aux circulations de I'ensemble des usagers
Maintenir la contre-allée (Rue du Camp Ozoux) et le stationnement
Créer des cheminements cyclables sécurisés

Secteur 2 (depuis I'entrée basse du CHU jusqu'a Allée des Emeraudes):

Ameliorer les conditions de sécurité des piétons

Améliorer les conditions de sécurité des cyclistes

Organiser le stationnement coté commerces et habitations

Améliorer le fonctionnement hydraulique (dimensionnement des ouvrages hydrauliques pour une crue trentennale)
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Le projet est soumis a l'examen a cas par cas au titre de Ia rubrique 6a de[alcle R 122 2 du cde de I'Environnement. ;

| Grandeurs curaclerisﬂques Valeur(s)
|Surface du projet 1,43 ha
Longueur de voirie réaménageée (hors giratoire) environ 700 m linéaires
] | |Nombre de stationnement 32 places de stationnement
_ |Nombre éclairages le long de la voirie U B : 2 45 cawdélabres

.| Nombre total d'arbres/arbustes/massifs plantés j 39 arbres, 73 arbustes, 630m? de
' massifs arbustifs

- RD42

~ Depuis l'intersection avec I'allée des
girasols jusqu'a l'intersection avec

~ l'allée des Emeraudes

Llong.55°26'38"74E g, 2025338535

Long 55026 45"07E Lqi 21005 30230775

Communede Saint- Denis

Eﬁ: :grpw'ﬂgﬂ:z"‘i‘uﬁ_: 2

! Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilite environnementale de la zone d'implantation envisagée

‘En zone de montagne ? |

Dans une zone couverte

protection de biotope ?

par un arété de D

Saint-Denis est une commune littorale. Cependant le projet est situé a 1,55 km du

littoral dyonisien.

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale),
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Le plan de prévention du bruit dans I'environnement "Routes Nationales de La

Réunion" a été approuvé le 21 aodt 2018. La RN6 (boulevard Sud) , située au plus

proche a 60 métres au sud du projet, est concernée par ce plan.

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa

La zone de projet se situe, dans sa partie basse dans le périmétre de protection
(abords) de deux monuments historiques :

zone tampon, un
monument historique ou

' ses abords ou un site

- patrimonial remarquable 2

- le muséum d'histoire naturelle, classé sur la liste des monuments historiques le 29

décembre 1978, situé au plus proche a 355 meétres du projet

- I'ancien hopital colonial Félix Guyon, inscrit sur la liste des MH le 14-08-2000, situe

au plus proche a 130 meétres du projet

-
&
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 Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un site inscrit ?

D'un site classé 2

La commune de Saint-Denis n'est pas concernée par un PPRT.

Le PPR multirisques (inondation, mouvement de terrain) de Saint-Denis a été
approuvé le 17 octobre 2012.

a base de donneées BASOL ne recense aucun site pollué sur ou a proximite du projet.
La base de données BASIAS ne recense aucun site potentiellement pollué sur
‘emprise du projet.

[
e projet se situe sur la masse d'eau souterraine Fk “"Formations volcaniques du
ittoral Nord".
Cette masse d'eau souterraine ne fait pas partie des masses d'eaux classées en zones
D de répartition des eaux par I'arrété n°2019-132/SG/DRECV du 21 janvier 2019.
e projet se situe a environ 1,73 kilometre a I'aval du captage de la riviere Saint-Denis
et n'est pas concerné par ses périmetres de protection.
]
[
L]
O
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6. Caracteristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations
disponibles

Est-il susceptible
d'entrdiner des
DE , e
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,

Les terrassements liés a la mise en place de la voirie et en particulier du
giratoire en partie basse engendreront environ 2300m3 de déblais dont
environ 450 m3 sont susceptibles d'étre réutilisés en remblais dans le cadre
du projet.

Par ailleurs, la démolition des infrastructures et ouvrages en présence
engendrera des déchets a gérer (caniveaux EP, clotures, trottoirs, grilles,
ouvrages, abris bus, ouvrages magonnerie, etc)

Les besoins en remblais techniques d'apport (GNT 0/31,5) pour la mise en
oeuvre de la voirie, bande cyclable el stationnements sont estimés a environ
1720 m3 selon le DQE travaux.

Cela n‘utilise pas directement des ressources naturelles du sols ou du sous-so

Le projet engendrera la suppression d'un talus végétalisé situé entre le
carrefour actuel et la ravine Kha-Kha canalisée, d'environ 1300m2. Les abords
de la Ravine Kha Kha preésentent quelques hauts sujets. Un flamboyant es
intégré a la composition globale du projet et le filaos sera abattu.

Le reste de la végétation est un fouillis d’envahissantes peu identifiables et
peu intéressantes. Cette végétation secondaire pourrait cependant servir de
support a une avifaune protégée (alimentation, nidification) ainsi qu'a des

Milieu naturel

continuités
écologiques ?

améléons (pas de sujets repérés en l'absence d'expertise écologique réalisée)

Si le projet est situé
dans ou & proximité
d'un site Natura
2000, est-il
susceptlible d’'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?
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Est-il susceptlible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones &
sensibilité particuliére|
énumeérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

[azone de projet se sitte en zone U (urbaine) du PLU de Saint-Denis et plus
particulierement en zone Ui, Uu et Ud

Le futur giratoire sera implanté pour partie sur un talus actuellement
végétalisé sur 1300 m2, en bordure de la ravine canalisée Kha-kha.

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Le projet se situe au plus proche a 45 metres d'une installation classée pourla
protection de I'environnement soumise au régime de I'enregistrement
(Grondin Felix André, centre de dépollution de VHU situé rue Bagatelle).
Aucune interaction n'est prévue avec cette structure.

SelonTe PPR approuvé, le périmétre de projet :

- est intégralement située en aléa faible 8 modéré mouvements de terrain
- intercepte ponctuellement en partie basse (990m?) et en partie haute
(1120m?) une zone d'aléa moyen inondation

Mbques ?;:I'riozgseg‘;&glrs 5 [[] |intercepte ponctuellement la zone d'aléa fort associé a la ravine canalisée
9 o Kha-kha (215 m?) : y sera implanté une partie du mur de souténement et du
trottoir du projet en bordure du giratoire; ainsi que la zone d'aléa fort en
partie haute (780m?) associée au fossé pluvial de la RD42
Engendre-t-il des X
risques sanitaires 2 D
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ? L—_—'
En phase de travaux, la circulation sera impactée par la présence d'engins de
chantier / poids lourds (12 mois travaux pour le giratoire, 14 mois pour 1a
3 voirie).
ggg?gg;i;gi?j;es [] [Enphase dexploitation, la nouvelle voie améliorera les déplacements et le
tmﬁcs stationnement dans le secteur (notamment modes doux). Le projet n'a pas
vocation a augmenter le trafic routier existant sur la RD42.
NUlcahces 7 T Phase chantier : bruit des engins et des travaux limités a la durée du chantier
X (12 mois travaux pour le giratoire, 14 mois pour la voirie).
ESt'!iiS,)OL’rce e - 0 Phase d'exploitation : la voirie réaménagée n'engendrera pas de nuisances
Esrth;I e sonores supplémentaires notables supplémentaires  celles liées au trafic
e P ‘ existant (16 800 véhicules / jour en décembre 2020), a I'exception des
‘ D nuisances percues au droit de la résidence Bagatelle du fait du rapproche-

sonores ?

ment du giratoire. Cf mesures d'accompagnement acoustique (mur anti bruit)
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

X X

Engendre-t-il des
vibratfions ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

]

X]

En phase chantier : vibrations causés par les engins mais impact limité ala
durée du chantier.

En phase d'exploitation: non

Engendre-t-il des

Il est prévu un réseau d'éclairage public neuf sur tout I'itinéraire du projet,
constitué de 45 candélabres LED sur mat de 8 métres de hauteur,

Emissions

Si oui, dans quel
milieu ?

e x I'alimentation sera équipée d'un dispositif d'économie d'énergie.
emissions lumineus X i T
2 e D Un éclairage public était d'ores et déja présent en bordure de la RD42 a ['état
Est-il concemé par initial, il s'agit donc du remplacement d'un réseau vétuste.
des émissions [l
lumineuses ?
En phase chantier : émissions de GES et poussieres liés aux engins mais
impact essentiellement limité a la phase de terrassements du chantier.
En phase d'exploitation : émissions de GES liées a la circulation routiere
Engendre-t-l des I:] (d'ores et déja existante a I'etat initial)
rejeis dans l'air ?
Les débits d'eaux pluviales rejetés vers laravine Kha-kha (canalisée) ne seront
pas augmentés par rapport a I'état initial, au contraire, la mise en place d'un
Engendre-til des E déversoir d'orage en amont du réseau permettra de décharger le réseau
rejets liquides ? principal qui rejoint la ravine Kha-Kha en cas de pluie d'occurrence plus excep
D tionnelle. Ce systéme permetira en effet de partager les eaux en redirigeant

une partie du débit de pointe collecté vers le réseau en partie droite qui se
rejette en aval dans le ruisseau des Noirs (cf chapitre 4.4 annexe 6).

Engenare-t—ﬂ des

effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

En phase chantier : production de déchets inertes (évacuation de déblais liés
aux terrassements et a la mise a niveau du fond de forme) , et de déchets non
dangereux (déchets verts liés aux débroussaillages, déchets issues de la
démolition des voiries/trottoirs,caniveaux EP, clotures, trottoirs, grilles,
ouvrages, abris bus, etc)

En exploitation : déchets veris liés a I'entretien des espaces plantés.
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& Le site est situé dans le perimetre de protection de 2monuments historiques

' Est-il susceptible de éanmoins les incidences potentielles vis-a-vis de ces monuments sont trés

2 porter atteinte au imitées voire absentes du fait du caractére urbain de la zone (passage de la
patrimoine RN6, zone classée U au PLU), de la distance entre le site et les monuments
G“fih'feld'-’m'- [ (130 metres au plus proches) et de I'absence de covisibilité.
culturel,

g’:ygigt’?;que et De plus, les travaux concernent une voirie d'ores et déja existante.

- Pafrimoine /

~ Cadre de vie Le projet situe dans une zone classée U au PLU de Saint-Denis et concerne le

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture,
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol ?

~ / Population

réaménagement d'une voirie existante.

ont .._n]!.;; SUSCH T

TS
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effefs
négatifs notables du projet sur I‘environnemeni ou la santé humaine (puur plus de précision, il vous est possfble de joindre
une annexe traitant de ces éléments) :
Mesure de réduction liée aux nuisances acousthues le mur de soutenement initialement prévu dans Ie cadre du prc;Jet aete
rehaussé de 2,5 métres afin de permettre de limiter les incidences acoustiques de la voirie (giratoire) sur la résidence Bagatelle :
‘cela permet de rétablir la situation de I'existant au niveau R+1 (cf extrait de I'étude acoustique jointe en annexe 7)
Mesure de réduction liée a I'éclairage: le flux lumineux des candélabres implantés le long de la nouvelle voie sera dirigé vers le
sol afin de limiter les nuisances potentielles sur I'avifaune. Eclairage LED, alimentation avec dispositif d‘économie d'énergie.
Mesure de réduction liée a la perturbation du trafic routier en phase travaux : pour le carrefour, travaux de nuit a privilégier,
déviation possible par Boulevard Gaston Monerville
‘Mesure d'accompagnement : aménagements paysagers. Il s'agira de retrouver une unité par le biais de la palette végétale tout
en amenant des espéces endémiques peu présentes sur la zone. La palette végétale s'attache donc a proposer des essences
rustiques et vivaces, a forte capacité d’adaptation climatique. Les essences des hauts sujets sont choisies en fonction de leur port
afin de créer de l'ombrage et de diminuer I'effet des ilots de chaleur créés par le contexte urbain. Concernant la strate basse, les
variations de tons des essences couvre-sol et I'ajout ponctuel de tiges végétales verticales permettront de créer un relief dans le
le paysage tout en garantissant les liaisons visuelles (cf étude PRO, chapitre 7, jointe en annexe 6)

7. Aulo evaluuhon cultatif ' e =

Au regard du formulaire rempli, estimez-ve que votre projet fasse I'dbjef d'une évaluation

environnementale ou quiil devrait en éfre dlsp- fol¢

Voici quelques critéres qui peuvent justifier | ‘absence de nécessité de réahser une évaluation envnronnementale
- Reaménagement d'une voirie existante ;

- Absence d'espaces protégés sur I'emprise du projet ;

- Emprise limitée des travaux portés par le Département dans le cadre du présent projet : 1,43 hectare

- Le site est situé en zone U du PLU ;

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

X

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au mditre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

X

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'‘agir
d'exiraifs cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et c),
4 |7°a), b), 9°a), b), c), d),10°11°a), b), 12°, 13° 22° 32, 38°; 43° a] ef b) de I'annexe ¢ I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de fracé ou une enveloppe de tracé ;

X

X

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a, 6°a), b) ef ¢}, 7° a), b), 9°a), b). c), d).
10%11°), b), 12°, 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
5 plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau;

Sile projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
6 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est D
susceptible d'avoir des effets.

X
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NNEXE - 6 : Etudes d'amenagement de laRD42 - Phase 4 - PRO, Ingetec, Incom, Atéa, Juin 2019
 ANNEXE - 7 Extrait de I'étude d'impact de bruit routier_Carrefour RD42, PHPS, Avril 2021

sneral Adjoint.
pole Devsioppement (¢

Frédéric GUHUR

R S R RS PN R R e RN R
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